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ANORDNUNG ZDM LOSEN DER 3REMSE EINER AUFZUGMAS CHINE 

Die vorliegende Erf indung betrifft eine Anordnung zum Losen der 
Bremse einer Auf zugmaschine gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 



Urn in einem Gebaude Raum einzusparen, sind bislang Anstrengun- 
gen unternommsn worden, urn Ldsungen zu finden fur Aufzuemasch'i- 
nen, die in Richfcung des Schachtes car Antriebsscheibe des Auf • 
zugs flach ausgebildet sind. Ein flaches Design ermoglicht es, 
die Kebemaschine in dem Auf zugschacht zu plazieren. Es ist 
ebenfalls technisch mcgiich, die Instrumestentafel mit der Lei- 
stungselektronik und dem Auf zugsteuerungssystem ira Schacht an- 
zuordnen. Jsdcch aus der Sicht der wartung una Installation 
ware es wQnschenswert, die Instrument antaf el an einem Platz an- 
zubringes, wo sie leicht zuganglich isc, wenn sie in dem Auf- 
zugschacht montiert wird. Daruber hinaus ware es vorteilhaft, 
eine Moglichkeit zu haben, geringere Arbeiten an der Maschine 
durchzufiihren, chne den Auf zugschacht zu betreten. 

Wenn ein Aufzug als Resultat einer Stoning z.B. zwischen den 
Stockwerken halt, ist es wichtig, die eingeschlossenen Passa- 
giere in moglichst kurzer Zeit aus dem Aufzug zu befreien. Auf- 
zugmaschinen sind daher mit einer mechanischen Bremsf reigabe- 
einrichtung versehen, welche verwendet wird, urn die Bremse 
freizugeben, so da£ der Aufzug bewegt werden kann. Die Jreiga- 
beeinrichtung kann fest an der Bremse montiert werden oder kann 
z.B. aus einem Hebel bestehen, der in der Bremse angeordnet 
isc, um diese zu losen. 



Ein charakteristisches Merkmal der bekannten Losungen besteht 
darin, dafi die Person, die die Bremse lost, sich immer in un- 
mittelbarsr Nahe der Bremse befinden mu3, wenn diese celost 
werden soil. Um die "Bremse einer Auf zugmas chine zu losen, muS 
die ausfuhrende Person in der Lage sein, das Verhalten der Ma- 
schine visuell zu uberpriifen, weil die Fangvorrichtung akti- 
viert wird, wenn dem Aufzug eine zu schnelle Bewegung gestattst 
wird. 

Weil andererseits die Entwickiung von Auf zugsystemen zu zuneh- 
mend kompakten und ef-fizienten Auf zugmaschinen gefiihrt hat, und 
weil weiterhin der fur die Steuerungseir.richtung erforderliche 
Platz reduziert worden ist , ist es r.icht mehr unbedingt notig, 
einen Aufzug nit einem Maschinenraum zu versehen. Die Aufzugma- 
schine kann im cberen Teil des Auf zugschachtes, z.B. neben dem 
Schacht oder an ahnlichen Stellen, nontiert werden. Es mu3 den- 
noch mogiich sein, die Bremse der Auf zugmaschine manuell zu 16- 
sen. Aufgrund der Anordnung der Maschine kann die Bremse an ei- 
nem Platz angeordnet sein, der schwer zuganglich ist. Dies ist 
der Fall, wenn z.B. die Maschine in dem Auf zugschacht angeord- 
net isc. 

Es ist Ziei der vorliegenden Erfindung, einen neuen und leicht 
zu verwendenden Mechanismus zum Losen der Bremse einer Aufzug- 
maschine zu schaffen, weicher es eriibrigt, sich beim manuellen 
Losen der Bremse in der Nahe der Maschir.e zu befinden, insbe- 
sondere bei einer Auf zugmaschine, die im Auf zugschacht angeord- 
net ist. 
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Die Anordnung der Erfindung zum Losen oder Freigeben der Bremse 
einer Auf zugmaschine ist charakterisiert im Anspruch 1. Vor- 
teilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der Un- 
teranspriiche. 

Wenn die Anordnung der Erfindung verwendet wird, ist es nicht 
nobwendig, den Maschinenraum oder einen anderen Raum zu betre- 
ten, in dem die Auf zugmaschine angeordnet "ist, well die Brems- 
freigabeeinrichtung leicht an einem gewunschtsn Platz montiert 
werden kann, z.B. nahe den Aufzugturen im obersten Stockwerk. 
Die Lose- oder Freigabeeinrichtung ist insbesondere vorteilhaft 
in Verbindung mit einer Auf zugmaschine, die in einem Aufzug- 
schacht angeordnet ist . 

Durch ein und dieselbe Bremsfreigabeeinrichtung konnen gleich- 
zeitig mehrere Bremseinheiten gelcsf werden und die Einrichtuna 
kann so einjustiert werden, daE das Losen der Bremsen simultan 
erfoigt. 

Die Erfindung wird nachfolgend beispielsweise anhand einiger 
Ausfuhrungsbeispiele mit Bezug auf die beiliegende Zeichnung 
beschrieben. In dieser zeigen: 

Fig. 1 die Anordnung der erf indungsgemaEen Sinrichtung; 

Fig. 2 eine getriebelose Auf zugmaschine mit einem erf in- 
dungsgemaEen Bremsiosemechanismus; 

Fig. 3 einen Schnitt durch den die Bremse enthaltenden Teil 
der Auf zugmaschine; 

Fig. 4 ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung zum gleichzei- 
tigen Losen mehrerer Bremsen; und 
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Fig. 5 eine Frontansicht und eine Aufsicht auf den Betati- 
und 6 gungsteil der erf indungsgemaSen Bremsf reigabeein- 
richtung. 

Fig. 1 zeigt eine Aufzugkabine 54, die sich senkrecht in einsm 
Aufzugschacht 53 bewegt. Der Auf zuc wird durch eine Aufzugma- 
schine 1 angetrieben, die im oberen Teil 55 des Auf zugschachfcss 
aufgehangt ist. Die Auf zugmaschine 1 umfaSt einen Aufzugmotor 
2, eine Bremse 3 und ein Antriebsrad 4. Ein Ende der Auf zuc - 
seile 5 ist an der Oberseite des Auf zugschachtes befestigt, von 
wo die Seile 5 uber Umlenkrollen unter der Aufzugkabine 54 zu 
dem Antriebsrad 4 und dann nach unter. zum Gegengewicht 56 lau- 
fen, an weichem das andere Ende der Seile 5 befestigt ist. 

Zwischen der Auf zugmaschine 1 und der Wand 57 des Auf zugschach- 
tes 53 ist eine Bremsf reigabeeinrichtung 58 angeordnet , wie sie 
durch die Erfindung bereitgestellt wird. Ein Ende der Einrich- 
tung ist mit der Bremse 3 verbunden und das andere Ende ist mit 
einer Betatigungseinrichtung 59 der Freigabeeinrichtung verse- 
hen. Die Betatigungseinrichtung 59, z.B. ein Hebel, ist in ei- 
ner Offnung 75 in der Wand des Auf zugschachtes angeordnet. Die 
Offnung ist durch eine Abdeckung 61 ceschutzt, die geoffnet und 
geschlossen werden kann. Die zum Freigeben der Bremse erforder- 
liche Kraft wird von der Betatigungseinrichtung 59 zur Bremse 3 
mittels eines mechanischen Kraf tubertragungselementes 60 iiber- 
tragen. Die Betatigungseinrichtung muS so angeordnet sein, dafi 
es moglich ist, visuell die Auf zugmaschine zu uberwachen, wah- 
rend die Bremse freigegeben wird. Die Betatigungseinrichtung 59 
der Freigabeeinrichtung kann daher an einem anderen Platz als 
der Offnung 75 in der Wand, z.B. im Aufzugschacht 53, oder in 



einer separates geschlossenen Box nahe dem Schacht angecrdnet 
sein. Die Anordnung der Betatigungseinrichtung 59 der Freigabe 
einrichtung beziiglich der Aufzugmaschine 1 kann so definiert 
werden, da£ die Betatigungseinrichtung 59 in einer groSeren Di 
stanz als der unmittelbaren Nahe zur Aufzugmaschine 1 angeord- 
net werden kann, was bedeutet," daS eine Person von dem Platz 
aus, an dem die Betatigungseinrichtung 59 angeordnet ist (s. 
Fig. 2 und 3) nicht das Betatigungselement 50 des Losers 47 de 
Bremse 3 erreichen kann. Diese Unf ahigkeit , das Betatigungsele 
ment zu erreichen, kann in der Distanz oder einer Wand oder ei 
nem anderen Hindernis zwischen der Person und den Becafcigungse 
lement begriindec sein. Fig. 1 zeigt ebenfalls die Stockwerke S: 
bis 54 und - auf dem Stockwerk 62 - eine Person 65, die die 
3 rents f reigabeeinrichtung betatigt, wahrend sie gleichzeitig de: 
Betrieh der Auf zugmaschine 1 uberwacht . 

Fig. 2 zeigt eine Vorderansicht einer getriebelosen Maschine 1, 
umfassend einen Motor 2, eine Scheibenbremse 3 und ein An- 
triebsrad 4. Die Aufzugseile laufen von dem Antriebsrad 4 nach 
unten. Der Motor ist ein scheibenf ormiger Motor, bei dem der 
Stator als Statorscheibe 18 und der Rotor als Rotorscheibe 12 
ausgebildet sind. Die Auf zugmaschine isz durch Verbindungsele- 
mente 8 zusammengesetzt , die zwischen Montageansatzen 7 in der 
Statorscheibe 13 und einem an dieser befestigten Tracer ange- 
ordnet sind, und mittels eines anderen Verbindungselements 10 
im Zentrum der Maschine, urn den Trager 6 und die . Statorscheibe 
18 zu verbinden. Die Struktur der Maschine 1 erlaubt die Mon- 
tage mehrerer Scheibenbremsen 3 an dem Trager 6 und der Stator- 
scheibe 18 durch Mcntageelemente, welche in den Bremseinheiten 
selbst vorgesehen sind. In der Figur ist lediglich eine einzige 
Scheibenbremse montiert . 
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Eine erf indungsgema£e Freigabeeinrichtung 58 ist mit dem Beta- 
tigungselement 50 des Bremslosers 47 verbunden. Die Freigabe- 
einrichtung 58 enthalt eine Betatigungseinrichtung 59, welche 
mit einem drehbaren Element 66 (Hebel) versehen ist, das (der) 
an dem Korper 65 der Betatigungseinrichtung 59 angelenkt ist. 
Verbunden mit dem drehbaren Element 66 (Hebel) ist ein mechani- 
sches Kraf tuber tragungs element 60, das aus einem axial sceifen 
Rohr 67 und einem darin angeordneten Xabel oder Seil 63 be- . 
stehc. Ein Ende des Rohres 67 ist mit dem Korper 65 der Beta- 
tigungseinrichtung 59 und das andere Ende mit einer Halterung 
69 verbunden, die an der Bremse 3 befestigt ist. Ein Ende. des 
Seilzugs 68 innerhalb des Rohres ist mit dem drehbaren Element 
66 und das andere Ende mit dem Eetaticungselement 50 des Brems- 
losers 47 verbunden. Wenn das drehbare Element 66 (Hebel) in 
die OFFNEN-Richtung gedreht cder geschwenkt wird, bewegt sich 
das Seil 68 in die gleiche Richtung und dreht oder schwenkt das 
Betatigungselement 50, wodurch die Bremse 3 fre'igegeben wird. 
Wenn der Hebel in seine SCHLIESSEN- Posit ion zuruckschwenkt , 
druckt eine zwischen der Befestigung 69 und der Bremse 3 ange- 
ordnete Feder 70 die Freigabeeinrichtung 58 zuruck in die 
Bremsposition. Die Freigabeeinrichtung ist zur Anzeige ihres 
funktionellen Status mit einem Detektor 71 versehen, welcher 
Detektor mit dem Auf zugsteuerungssystem verbunden sein kann. An 
dem drehbaren Element 66 (Hebel) ist eine teilelastische (sich 
krummende) Aufhangung 72 befestigt, an der das Seil 68 aufge- 
hangt bzw. abgestiitzt ist, und die sich mit dem Hebel dreht. 
Hierdurch wird das Seil 68 mit einem konstanten Eetatigungsmo- 
menc beauf schlagt . Dies verhindert eine Ubertragung uberr^aSigen 
Zuges, wenn der Hebel ausgelenkt bzw. gedreht oder geschwenkt 
wird. 



Fig. 3 zeigt einen vergrdSerten Schnitt der Scheibenbremse 
lang der Linie A- A in Fig. l. 



An der Rotorscheibe 12 ist eine ringformige Scheibenbremse 16 
angeordnet, die eine Erweiterung des AuSenumfangs der Rotor- 
scheibe 12 in deren radialer Richtung darstellt. Die Scheiben- 
bremse 3 ist verschiebbar an Bef estigungen auf beiden Seiten 
der Brerasscheibe 16 mcntiert, was sicherstelli, da£ die Schei- 
benbremse bezuglich der Bremsscheibe 16- wahrend des Bremsens 
zentriert ist. Die verschiebbare Montage der Scheibenbremse ist 
realisiert durch die Verwendung abnehmbarer Bremstragerelsmsnts 
23 und 24, durch v/eiche die Scheibenbremse auf der einen Seite 
an der Statorscheibe 18 und auf der anderen Seite an dem Tragar 
5 montiert ist, der an der Statorscheibe 18 befestigt ist. 
Durch Sntfernen der Tragerelemente 23 und 24 kann die Scheiben- 
bremse 3 als gesamte Einheit von der Statorscheibe 18 und dem 
daran befestigten Tracer 6 entnommen werden. 

Die Abdeckung 39 und der Anker 42 der Scheibenbremse sind aus 
einem f erromagnetischen Material hergestellt, und innerhalb der 
Abdeckung ist eine magnetische Spule 52 angeordnet. Wenn die 
magnetische Spule aktiviert ist, zieht das magnetische Feld den 
Anker 42 an, wodurch der Anker und daher die gesamte Scheiben- 
bremse von der Bremsscheibe 16 gelost wird. 

Zwischen dem Anker 42 und einem Federblock 41 ist ein elasti- 
sches Element 53, vorzugsweise eine Schraubenf eder, angeordnet, 
die den Anker 42 und den Federblock 41 in entgegengesetzte 
Richtungen driickt, wodurch der Anker 4 2 gegen die Bremsscheibe 
IS vorgespannt ist, was wiederum eine Bremsung hervorruft, wenn 



die magnetische Spule nicht aktiviert ist . Auf jeder Seite der 
Brecnsscheibe ist eine Bremsflache 44 angeordnet, welche an der 
AuSenflache des Ankers und an dem Korper 33 der Scheibenbremse 
ausgebildet ist. 

Die Scheibenbremse ist mit einem mechanischen Bremsloser 47 
versehen, welcher aus einem Betatigungselement 50 und einem ex- 
zentrischen Ubersetziuigselement 48 besteht. Wenn das Betati- 
gungselement 50 gedreht wire, wird das exzentrische Uberset- 
zungselement 48 rotiert, wodurch eine exzentrisch angeordnete 
Auslenkf lache 4 9 dazu veraniaSt wird, den Anker 42 von der 
3remsscheibe IS wegzudrucken . 

Das Metallkabei cder Seil des Kraf tubertragungselementes 60 der 
Bremsfreigabeeinrichtung 48 ist mit dem Betatigungselement 50 
durch ein Verb incungs element 51 verbunden. Die Kraft zur Frei- 
gabe der Bremse konnte seibstverstandlich auch direkt auf die 
Bremse durch eine' Stange ubertragen werden, die den Anker 42 
unmittelbar von cer Bremsscheibe 16 wegdruckt. In diesem Fall 
wiirde jedoch das Kraf tubertragungselement 60 der Freigabeein- 
richtung 58 einer groSen Kraft unterworfen, welche vermieden 
wird durch die Verwendung einer Bremsancrdnung, wie sie in Fig. 
3 dargestellt ist. 

Die Erfindung kann auf unterschiedliche Weise angewendet wer- 
den. Das Element, das tatsachlich die Kraft ubertragt, kann ein 
Kabel oder ein Seil, z . 3 . Zugseil 68 sein, und die Kraft zur 
Freigabe der Bremse wird der Bremse durch das Kraf tubertra- 
gungselement unter Verwendung eines einzelnen Kabels, wie oben 
beschrieben, entweder durch eine Druck- oder Zugbewegung des 
Kabels ubertragen. 
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Pig. 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung, bei 
welcher das Kabel oder Seil 68 des Xraf tiibertragungselements 
eine mechanisch geschlossene Schleife bildet, die verwendet 
wird, um zwei Bremsen gleichzeitig freizugeben. Wenn gewiinscht, 
konnen mehr als zwei Bremsen in einer Kette dieses Ausfuhrungs- 
beispiels miteinander verbur.den warden. In diesem System ist 
das drehbare Element 66 (Hebel) sowohl in der Bremsf reigabe- 
richtung (OFFNEN) als auch in der SchlieSrichtung (SCHLIESSEN) 
aktiv. Zusatzlich ist die Freigabeeinrichtung 58 mit einem Sy- 
stem versehen, welches dazu vorgesehen ist, die Freigabe- una 
SchlieSkraf t der Bremse zu standardisieren, was sicherstellt , 
daS die Bremsen simultan freigegeben und geschlossen werden. 

Die Bremsscheiben 3 und 33 sind in der Auf zugmas chine in einer 
Weise angeordnet, wie sie in Fig. 3 dargestellt ist. Die 3eta- 
tigungselemente 5C des mechanischen Bremslcsers 4 7 sind jeweils 
mit einem Loch versehen, durch welches das KabeL oder Seil 58 
des Kraftubertragungselementes 60 gefiihrt ist. Jede Bremse hat 
an zwei Seiten des Betatigers eine Befestigung 69, an welcher 
das Kraf tubertragungselement 60 befestigt ist. Auf beiden Sei- 
ten des Betatigungselementes 50 sind Federn 701 und 702 ange- 
ordnet. Die Lange der Federn ist durch einen festen Anschlag 73 
festgelegt, der an dem Kabel oder Seil befestigt ist. Das Kabel 
oder Seil (Schleife) des Kraf tiibertragungselements ist mit dem 
Betatiger 59 verbunden. Wenn der schwenkbare Kebel 66 des' Beta- 
tigers in die OFFNEN- Richtung geschwenkt wire, wird die Feder 
702 vorgespannt und iibt damit einen Druck auf das 3etatigungs- 
element 50 aus . Der Abstand zwischen den Stops 73 und dem Beta- 
tigungselement 50 ist derart bemessen, daS beide Bremsen 3 und 
3B gleichzeitig freigegeben we r den. In entsprechender Weise er- 




folgt ebenfalls das SchlieBen der Bremsen glsichzeitig, wenn 
der Hebel 66 in die SCHLIESSEN-Richtung gedruckt wird. Die 
GroSe des Drucks der Federn 701 und 702 kann auf einen ge- 
wunschten Wert gesetzt werden, indem die Anschlage 73 auf dem 
Kabel oder Seil 58 auf eine geeignete Position festgelegt v/er- 
den. An dem Betatigungselement 50 ist ein Teil 74 befestigt, 
welches mit dem Betatigungselement an der Bremse anliegt und 
freikommt. Dieser Teil 74 zentriert das Betatigungselement 50. 
Somit verhindert die Anordnung der Fig. 4 ebenfalls die Srzeu- 
gung ubermaSiger Krafts, die auf die Freigabeeinrichtung 55 
wirken. Ubermafiige Krafte konnen erzeugt v/erden z.B. als Resul- 
tat eines beschadigten Xraf tiibertragungselementes 60. 

Fig. 5 zeigt eine Anordnung gemaS der vorliegenden Srfindung 
von asm Flur aus gesehen, wobei die Abdeckung 105 einer Instru- 
ner.tentafel 101 weggelassen ist. 

Fig. 6 zeigt einen horizontalen Schnitt des Layouts der Tur 103 
und der Instrument entaf el 101 in einer Offnung 102 zwischen dem 
Flur IIS und dem Auf zugschacht 117. Die Instrumententaf el 101 
ist eine Anordnung, die zumindest den elektrischen Antrieb ent- 
halt, der den Hebemotor als auch die Auf zugsteuerungsausrustung 
steuert; Die Instrumententaf si 101 ist in der gleichen Offnung 
102 zwischen dem Flur und dem Auf zugschacht montiert wie die 
Ture und ist in der Einf assungsstruktur 104 eingebaut 7 welche 
die Tur umgibt . Die Instrumententaf el ist mit der Tiireinfas- 
sungsstruktur 104 durch eine Befestigung vsrbunden, die reali- 
sier~ wird z.B. durch Befestigen der Instrumententaf el 101 an 
der Tureinf assungsstruktur 104 oder durch gemeinsame Teile, ' die 
sowohl Bestandteil der Instrumententaf el 101 als auch der Tur- 
einf assungsstruktur 104 sind. In diesem Zusammenhang wird die 



Tureinf assungsstruktur 104 als Anordnung verstanden, welche zu- 
satzlich zu den die Ture 103 umgebenden sichtbaren Teilen und 
den Strukturen, die bendtigt werden, um diese Teile an ihrer 
Stelle zu halten, den Turrahmen umfassen kann und andere kon- 
ventionelle Tiirtragerstrukturen in der Offnung 102 oder in de- 
ren unmittelbarer Nahe. An der Vorderseite der Instrumententa- 
fel 1 ist ausreichend Arbeitsplatz auf dem Flur, z.B. fur War- 
tungspersonal , das den Aufzug betreut. Von der Instrumententa- 
fel 101 kann ein Servicemann auch die Hebemaschine durch ein 
Fenster 106 sehen. Dieses Fenster kann eine Offnung oder ein 
nicht zu offnendes Fenster sein, welches mit einer Giasscheibe 
oder einem Git ter versehen ist, oder es kann ebenf alls als eine 
zu offnende Luke ausgebildet sein, in welchem Fall es entweder 
transparent oder nicht transparent sein kann. Das Fenster 106 
ist vorzugsweise in einer Hohe anceordnet , die der Gesichtshohe 
einer auf dem Flur stehenden Person encspricht, so^ da£ eine 
Person die Hebemaschine 107 durch das Fenster uberwachen kann, 
ohne dafi sie sich beugt oder auf ihren Zehenspitzen steht. >Te- 
ben dem Fenster und leicht zuganglich fur die auf dem Flur ste- 
hende Person ist ein manueller Freigabehebel 108 der Bremse, 
die zu der Hebemaschine in dem Auf zugschacht gehort, wobei der 
Hebel oder das manuelle Be c at igungs element vorzugsweise in ei- 
ner geeigneten Hohe angeordnet ist, so daS es von einer Hand 
der stehenden Person gegriffen werden kann, die die Hebema- 
schine durch das Fenster beobachtet. 

Durch das Fenster kann man ebenf alls die Seile 109 und das An- 
triebsrad der Maschine beobachten. Das Fenster 106 kann Teil 
der Instrumententaf el 101 sein, in welchem Fall das Schauen 
durch das Fenster dem Schauen durch die Instrumententaf el 
gleichzusetzen ist, oder das Fenster kann an einem andere n ae - 




eigneten Ort angeordnet sein, auch in der Tureinf assungsstruk- 
tur 104 neben oder oberhalb der Tur. Beziiglich .des Aussehens 
ist der Flur, in welchem die Instrumententaf el installiert 1st, 
wie alle anderen Flure ausgebildet. 

Die Abdeckung 105 kann sich von der Offnung 102 ecwas weiter 
nach vorne erstrecken als die Teile der Tureinf assung in dem 
entsprechenden Bereich in anderen Stockwerken. Der Grund hier- 
ftir liegt darin, daS die Instrumententaf el 101 nicht sehr stark 
in die Einf assungsstruktur eingelassen werden kann, weil dort 
hinter der Instrumententaf el 101 ger.ug Platz vcrhanden sein 
mu£, urn die Bewegung der Turplatten 110, 111 zu ermoglichen. In 
der Tat kann die Anordnung der Instrumententaf el gut beschrie- 
ben werden, wenn man sagt, dafi die Instrumententaf el innerhalb 
der Einf assungsstruktur unter einer Abdeckung 5 angeordnet ist, 
die in der Einf assungsstruktur enthalten ist. Auf diese tfeise 
ist kein zusatzlicher Maschinenraum in dem Gebaude notwendig, 
weil die Hebemaschine 107 in dem Auf zugschacht angeordnet ist 
und die Instrumententaf el 101 in der Tureinf assungsstruktur . 
Die Abdeckung 105 kann entnehmbar sein oder so angelenkt, ca3 
sie zur Seite von der Instrumententaf el 101 weggeschwenkt wer- 
den kann, wie die" Abdeckung in Fig. 6. Die Abdeckung kann der- 
art konstruiert sein, daS aus einem oder mehreren Teilen be- 
steht, und sie ist vorzugsweise mit einem SchioS 112 versehen, 
so dafi sie verschlossen werden kann. Die Kabel zum AjischluS der 
Instrumententaf el 101 konnen leicht in dem Auf zugschacht 117 
verlegt werden. Diese Verkabelung umfafit die Leitungen der 
Strcmzufuhr zur Instrumententaf el und vcn der Instrumententaf el 
zu dem elektrischen Motor, der die Maschine antreibt als auch 
die Kabel zwischen dem Auf zugsteuerungssystem und den Signali- 
sierungseinrichtungen 113 und Rufknopfen 114. Die Aufzugsteue- 
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rung 121, der elektrische Antrieb 122 (Traiber) , der Haupt- 
schalter 123, Notbetatigungsknopfe 124 und andere Einrichtungen 
auf der Instrumententaf el 101 sind zuganglich, wenn die Abdek- 
kung 105 geoffnet ist. Die Instrumententaf el enthalt ebenfalls 
eine Signaleinrichtung, welche z.B. ein Signallicht verwendet, 
um anzuzeigen, wenn sich die Aufzugkabine ira Landebereich eines 
bestimmten Stockv/erks befindet, mit anderen Worten, um anzuzei- 
gen, daS sich die Aufzugkabine an einem sicheren Ort des Auf- 
zugschachtes befindet, so ca£ die Passagiere die Kabine verlas- 
sen kdnnen. Diese Signalisierungseinrichtung ist mit einer Bat- 
terie oder einem anderen Typ von Ersatzenergieversorgung verse- 
hen, um deren Funktion unabhangig von einer externen Stromver- 
sorgung sicherzustellen. Anstelle einer Signaleinrichtung kann 
die sichere Ein-/Ausstiegs-Position der Auf zugskabine z.B. 
curch aufgemalte Markierungen an den Hebeseilen oder dem Sell 
der Fangeinrichtung angezeigt werden, welche Markierungen von 
einer Person durch das Fenster 106 gesehen werden kdnnen, wenn 
diese die Bewegung des Auf zugs iiberwacht . 
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SCH0TZANSPRUCH3 

I. Anordnung zur Freigabe der Bremse einer Auf zugmaschine, 
weiche Anordnung eine Freigabeeinrichtung umfaSt, welche eine 
auSerhalb der unmittelbaren Nahe der Bremse angeordnete Betati- 
gungseinrichtung und ein mechanisches Kraf tiibertragungssystem 
umfaSt, urn die Ubertragung der Freigabekraf t vcn der Betati- 
gungseinrichtung zu einem Bremsf re igabee lenient zu ermoglichen, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Betatigungseinrichtung derart angeordnet ist, daS sie 
von einem Stockwerk aus betatigbar ist, and 

daS von einer Position neben der Betatigungseinrichtung eine 
Sicht auf die Hebeseile unc/cder das Antriebsrad des Aufzugs 
freigebbar ist, urn deren Bewegung zu beobachten , und 
daS eine Anzeige fur die Ankunft der Aufzugkabine in einem 
Ein/Ausstiegsbereich 'der Stcckwerke vorgesehen ist, die von 
einer Position nahe der Betatigungseinrichtung wahmehmbar ist. 

2. Anordnung zum Freigeben der Bremse einer Auf zugmaschine, 
welche Anordnung eine Freigabeeinrichtung umfaSt, welche eine 
auSerhalb der unmittelbaren Nahe der Bremse angeordnete Betati- 
gungseinrichtung und ein' mechanisches Kraf tiibertragungssystem 
umfaSt, urn die Ubertragung der Freigabekraf t von der Betati- 
gungseinrichtung zu einem Bremsf reigabeelement zu ermoglichen, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Betatigungseinrichtung im 3ereich eines Stockwerks 
neben einer Aufzugtur oder einem Fenster/6f f nung angeordnec 
ist, welche (s) von einer Position nahe der 




Betatigungseinrichtung einen Blick auf die Zugseile und/oder 
das Antriebsrad zur Uberwachung deren Bewegung ermoglicht, und 
daS eine von der Position an der 3ecatigungseinrichtung wahr- 
nehmbare Anzeige oder Signaiisierung vorgesehen ist, die an- 
zeigt, wenn sich der Aufzug in dem Ein-/Ausstiegsbereich eines 
Stockwerks befindet. 

3 . Anordnung nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeich.net, 

dafi die Freigabeeinrichtung sowohl zur Freigabe ais auch zur 
Festlegung der Bremse ausgebildet ist. 

4. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da3 die Freigabeeinrichtung mehrers Eremsen der Auf zugmas chine 
umfaiSt , die gieichzeitig betatigbar sind. 

5. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Freigabeeinrichtung uber eine Anzeige ihrer funktionel- 
len Position (CF7NEN / SCHLIESSEN) verf ligt . 

6. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Freigabeeinrichtung auf dem Stockwerk mit einer ab- 
schlieSbaren Abdeckung geschutzt ist. 

7. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

cafi die Freigabeeinrichtung auf dem Stockwerk in einem Schrank 
angeordnet ist, welcher elektrische Einrichtung und Steuerungs- 



einrichtung des Aufzugs enthalt und ein Fenster aufweist, wel- 
ches derart orier.tiert ist, da£ es eine visuelle Uberwachung 
der Aufzugseile und/oder Eebemaschine ermoglicht . 

8. Anordnung nach" einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennze ichnet, 

dafi die Freigabeeinrichtung eine Vorrichtung aufweist, welche 
eine konstante Freigabe- oder Festlegekraf t fur die 3remsen be- 
reitstellt . 
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